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Sparbilar och Genus

Den tankefigur som ligger till grund fér denna PMnldlar ytterst om
rummets tillganglighet och ©verbryggande av avsfaridetta far
konkreta uttryck i tid och rum déar individen antamgkan betraktas som
en ekonomisk enhet, rationell och avkdnad, ellen sa tdnkande varelse
med en kvinno- eller manskropp som forflyttar sigllen olika platser.
Forflyttningar eller resor innebéar ofta att utngttjagot fordon t.ex. cykel,
moped, motorcykel, buss, sparvagn, tag, flygplder dil. | framtiden
kan det aven dyka upp andra alternativ. Denna PMfdraavsikt att
diskutera sparbilar, en ny typ av fordonssystem som finns fardig-
utvecklat om &n inte anvant i praktiken. Fokusriiktat pa genus dvs.:
Hur kan genus forstas i det sammanharfget?

Upplagg

Det finns enligt min uppfattning inga enkla hanggresom med
automatik medfér en fullandad genusanalys eller ganant for att
jamstalldhetsaspekterna integrerats. Det kravsodfopande diskussion
och en 6kad medvetenhet om att denna dimensiom&ator betydelse.
Det handlar darfor om ett kunskapssdokande. Mot lotgrunden har
denna PM lagts upp enligt foljande.

Den inleds med ett avsnitt om jamstalldhetsmaletmnsportpolitiken.
Innan transportsektorn och resandet granskas nérbesvaras fragan (i
alla fall till en viss grad): Varfor har inte mekedt inom denna sektor?
Darefter diskuteras det 6kande resandet och ki&ebrlighet. Vidare
belyses dagens stadsbyggnadsstruktur varpa faljprablematisering av
sjalva transportsystemets rum och dess bristett geausperspektiv. Sist
granskas sparbilssystemet mot bakgrund av de tattarpresenteras i
foregadende avsnitt.

! Denna PM bygger delvis p& Friberg T (2008) Detspiirade rummet.
Regionforstoring i ett genusperspektiv. | AndersBan.fl. (red) Regionalpolitikens
geograﬁ . Regional tillvaxt i teori och praktiktuslentlitteratur, Lund.

Jamstalldhet betraktas har som ett politiskt bggmapd normativ pragefenusoch
kon vetenskapliga begrepp. Kon betraktas som Ovenggipaoch innefattar bade
biologiskt kén och genus eller socialt kon, vilkét samhalleligt och kulturellt
konstruerat.



Transportpolitik och jamstalldhet

En ingang i en analys om genus/jamstélldhet i fraripolitiken ar
foljande fragor: Vem har format forestallningarnehovisionerna om
transportpolitiken? Vem har haft mojlighet att ottsédessa visioner i
praktiken samt planera och bygga den nddvandigaiskiys
infrastrukturen? Vem har ratt eller mojlighet attvanda sig av dessa
anlaggningar och pa vilka villkor? Svaren ar i dadpis enkla att
besvara namligen att kvinnor har haft mycket faligidgter att paverka
transportpolitiken och den infrastruktur som arbfinden med den.
Transportbranschen ar fortfarande till sin huvudktir "manlig”. Detta
utgor en bakgrund till att det i transportpolitikiear inforts ett delmal om
jamstalldhet:

Transportsystemet ska vara utformat sa att detasvanot bade kvinnors
och mans transportbehov, kvinnor och man ska gesmsamaojligheter
att paverka transortsystemets tillkomst, utformnaudp forvaltning och
deras varderingar ska ges samma vikt.

Det ar uppenbart att det ar langt kvar tills desgdransportsektorn natt
detta mal. Jamstalldhet kopplas regelmassigt tilhhkor och de flesta
atgarder som fors fram har syftet att bevaka kvinas intressen, behov,
erfarenheter. Det finns fog for en sadan syn ochaftivissa projekt och
satsningar ar inriktade pa just kvinnor. Riskerdéck att dessa insatser
blir ett sidospar och att den "riktiga” transpotifiken fortsatter utan
paverkan trots att jamstalldhetspolitiken uppfordrdll "gender-
mainstreaming”, integrering. Om detta ska andrdsintegreringen oka,
ar det nodvandigt att fordjupa forstaelsen for huanlighet och
kvinnlighet skapas och att vara medveten om athrivis och méns
intressen bada kan sammanfalla och skilja sig @&ssB kan ocksa
samvariera pa olika satt med alder, klass ochithiBet &r en empirisk
fraga att sortera fram néar det ena eller andra fallandet rader.

Samtidigt gar det inte att bortse ifran att def hims en maktaspekt och
en ojamlikhet till kvinnors nackdel. Ur rattvisegymkt, som ar en viktig
del i jamstalldhetsproblematiken, ar det darforsiggnligt, att involvera

fler kvinnor nér nya inslag i transportpolitikerfarmas. Detta bor tolkas
somatt det ar nédvandigt att kvinnor gors delaktighela processen om
och nér det nya transportsystemet sparbilar inféch praktiseras.

Hantering av jamstalldhet/genus i praktiken

For drygt 15 ar sedan genomforde jag ett forskmirgiskt om kvinnors
vardag och de sammanfattande slutsatserna lyder:

Att kdnna sig saker pa att barnen har det brafdAtiden att racka
till. Att orka med alla sysslor. Detta forenar aftavarvsarbetande
kvinnor med barn. De stélls infor liknande konfsiktiationer i
vardagen men I6ser dem pa olika satt. Deras livlika gestalt med
forvarvsarbetet och hemmet/familien som tva poléngkvilka de
spinner vardagens nat (FRIBERG 1990, BAKSIDESTEXT).



Mycket pekar pa att denna slutsats ar lika akidaly med hansyn tagen
till den diskussion som férs i media om stressdagens bekymmer,
otillracklig tid, sjukskrivningar och i enskilda p®ners berattelser.
Produktionens organisation aterverkar i reproduigis. Reproduk-
tionens, eller mer konkret omsorgsarbetets, sféihag grad kvinnornas
sfar. Omsorgsarbetet kan téankas bort men nagonemégira det i
praktiken. Det fordrar en 6ga-mot-0ga-kontakt. ks sammanhang
framstar kraven pa flexibilitet och rorlighet somkforer som verkar
pressande. Forflyttningar, inte minst arbetspegdléar en av de faktorer
som styr hur vardagen struktureras och spelar d&fo stor roll i
sammanhanget (Friberg 1999). Det finns starka tesetei samhaéllet
som gar i riktning mot en 6kad rorlighet och en merfattande pendling.
Har finns en uppenbar konfliktpunkt mellan 6kadlighet & ena sidan
och tidsanvandning och stress a andra sidan. Ryndetéa en genus-
dimension? Det &ar bade en teoretisk och empiriggafr Om malen for
jamstalldhetspolitiken ska integreras i alla phkéitnraden finns det
anledning att soka svaren pa foljande: Varfor gé&$a genomarbetade
analyser i olika planeringssammanhang om genusdinéktiven ar sa
absoluta? Hur ska de tjansteméan/planerare/expsotar har ansvar for
olika sakomraden och darmed indirekt for jamstatdimtegreringen ga
till vaga for att fordjupa analysen och komma frilivkonkreta atgarder?
Vilket resultat kan ett genusperspektiv leda till?

Ett tentativt svar skulle kunna vara att de maata big att tanka kring
kon, vilket innebar att tanka i termer av kvinnahoman och i detta
tankande vara observant pa att "kon gors” dvsvidtirmas till kvinnor
och man genom beteenden och handlingar i sméatstoch Ar uppgiften
att astadkomma att jamstalldheten far genomsleaansportfragor ar det
nodvandigt att lara sig att medvetet tanka/refiekiaing kon och dra
slutsatser som paverkar det praktiska handlandet vid planering av
kollektivtrafiken. Omedvetna och oreflekterade &hédiningar om koén
kommer att utmanas i och med att dessa kommer ilipgtan och
artikuleras. Att tanka ar modosamt och kan varddeg process. Detta
blir tydligt vid en genomgang av nagra exempel pakftioner fran
tjansteman/planerare som avslojas nar de statis knvet att ta hansyn
till jamstalldhet (Friberg 2004).

Planerarna kan "forneka” att en jamstalldhetsankéystillféra nagot av
varde inom det omrade de sjalva arbetar i och horifera fraigan med
olika motiveringar. Resultatet ar att de negligester vagrar att befatta
sig med jamstalldhet. Erfarenheten tyder pa att sédtan blir nagra
sanktioner och man struntar i att ta upp dessafrdgft enkatsvar fran
en planerare lyder: "Vara resurser ar tyvarr sa shdvi endast kan
diskutera vasentliga fragor!!” (Friberg & Larssod0® s 35).

De kan forsoka "komma undan” sa latt som mojligmsdig som

jamstalldhetsproblematiken anda maste hanterasigat wis. Lattast ar
att saga att det hor till nagon annans bord eliesvara pa ett satt som
direkt avslojar att man inte bemédat sig. | jAmdh#@tens tecken kan



kvinnokonet bli detsamma som en valutbildad kvieam kan jobba som
en "man”. Enda tecknet pa& kvinnlighet ar att kvinnkan bli

smabarnmammor och da betraktas detta att ha bam etb hinder.
Skillnaden mellan olika kategorier kvinnor férbdiproblematiserad.

Eftersom jamstalldhet uppenbarligen ar laddat kan dcksa hanteras
med hjalp av en "omformningsstrategi”. | den firgrs stark dnskan att
slippa undan en diskussion om manligt — kvinnligh @arfoér gérs en
skicklig manéver som innebar en omdefiniering.dllst for att tala om
kvinnligt lyfts det ménskliga fram. Innebérden itdsom traditionellt
forknippas med kvinnligt blir detsamma som mangkbgs. humant,
omsorgsinriktat, inkannande, lyssnande, varsamt.t Db&innliga
omformas till det manskliga och kdn avladdas darmell gors till det
konsneutralt manskliga. Manligt definieras inteeefom det pa ett
sjalvklart satt utgér normen. En del i denna stjiak@n ocksa vara att
forlagga problematiken manligt — kvinnligt till patlivet nagot som inte
beror innehallet i det man sysslar med pa jobbet.

Motsatsen kan ocksa forekomma i den meningen athephren
bestammer sig for att ta detta med jamstélldhetlvar och det mynnar
ofta ut i att jamstalldhet blir en ensidig kvinréda och att kvinnor och
kvinnlighet blir "stereotypt”. Manligt och kvinnliggors till varandras
motpoler. Kvinnor behéftas med en kvinnoroll a télets hemma-
fruideal eller betraktas som en pol i dikotominrkvor - man.

Den sakfraga som for narvarande, i borjan av 2@0f;t fatt mest
acceptans nar det galler jamstalldhet och transpért "kvinnors radsla
for vald i det offentliga rummet efter morkrets ioti”. Flera stader
driver t.ex. trygghetsprojekt med trygghetsvandamdelysningsprojekt
etc. (Listerborn 2002, Andersson 2005) | detta santrang finns risken
att kvinnor gors till radda, svaga varelser sore kdn klara sig sjalv och
kraver beskydd. Konen polariseras. Kvinnor gorsestigypt kvinnliga. |

detta finns en fallgrop genom att kvinnokonet giiitsett icke-kapabelt

till dess motsats. Sannolikt ar det mer komplext.

Den strategi som kan lyftas fram som en motkrafiver mest arbete
namligen att "fordjupa forstaelsen” och att stréfter att erovra mer
kunskap. Det uppfordrar till att tdnka mer, tdnkadare och med nya
infallsvinklar. Det kraver att satta ord pa en &eteelser — forskare
talar om teoretiska begrepp — i detta sammanhadlyasjpegreppet
kén/genus, att vara medveten om att genus intevér gtan konstrueras,
att det finns en konsordning inbyggd i kulturen #&mnor och méan
tilsammans utformar normer for kvinnligt och man)i att kons-
ordningen kan komma till uttryck i den fysiska &uren sa att det kan
finnas anledning att tala om en "rumslig kénskodhirVidare att man
inte kan forsta kvinnligt om man inte har en upfimg om manligt, och
inte minst att kvinnligt och manligt varierar mellaolika grupper i
samhallet och att det kan se olika ut i olika kiituoch pa olika platser



samt att det varierar dver tid. Likasd kravs en wvaeehhet om olika
maktordningars sammanvavning i praktiken som péesttetiskt plan
kan benamnas intersektionalitet vilket, beroende sjtéation, ar en
sammanvavning av en eller flera faktorer som klkég, etnicitet, alder
och funktionshinder.

Det kraver ocksa att dessa tjansteman/planerareitep eller politiker

forhaller sig till en konkret verklighet. Nar detiltgr transportpolitik,

inte minst planering av kollektivtrafik, och somr leit sparbilssystem,
behtver de ha en kunskap som gér utéver sjalvaspampolitiken. Det
fordras bade kunskap pa individniva om kvinnors pens livssituation
och beteende och pa en metanivd om de stora dragsamhalls-

utvecklingen samt férmagan att sammansmalta dessskkpsmassor.

Resandet dkar

Urbaniseringen ar en stark kraft i samhallsutvexgjdin. Mycket pekar pa
att stora stader kommer att 6ka matt i befolknisgsselséttning och
ekonomi. Pa nagot satt maste detta hanteras. Dedligt att kommuner

kommer att lagga stor kraft pa att skapa goda g$attriingar for

naringslivet. | det perspektivet ar tillgangen till utbildad arbetskraft
viktig. Detta leder till att kommunerna ocksa masiea attraktiva att bo i
vad avser boende, kommunikationer, rekreationukutilj6 etc.

Dessa utvecklingstendenser driver fram en diskassia vad som kan
goras bade for att fa igang eller understodja ddwnemiska

utvecklingen och for att finna lampliga verktyg a# forloppet inte

bromsas upp. | det sammanhanget har "regionforggbhamnat i fokus

dvs. en vidgning av de lokala arbetsmarknaderna€ge NUTEK 2002,

SOU 2004:34). Den innebéar i grova drag att manmig&osantas vara
beredda att resa till sina arbetsplatser i hogesl gin nu. Det &r en
utveckling som redan kan iakttas (Friberg 2006}. tEtken pa denna
utveckling ar att de lokala arbetsmarknaderna bait ytmassigt.

Lokala arbetsmarknadsregioner, LA-regioner, rakitam av SCB pa
basis av statistiska kriterier pa pendling 6ver knmgrans (se exakt
definition SOU 2004:2 sid 106). Arbetsresor omfatila resor mellan
arbetsplats och bostad. Pendling ar, statistigkt e arbetsresa over en
kommungrans. LA-regioner lanserades som begrepjrjam av 1990-
talet. De anvands som geografisk indelning vidaghalika analyser.

Nar det just galler sparbilssystemet kommer ddigem att vara aktuellt
inom stader men ocksd mellan en stads centrum tickjukhus eller
stormarknad i utkanten av staddpPendlingen dver kommungrans kan i
det sammanhanget tyckas ointressant men tas hafoupgtt visa de
tendenser som rader.



Tabell 1: Antalet LA-regioner ar 2001 foér man octirkhor med olika

utbildningsbakgrund

Utbildningsniva Man Kvinnor [Totalt
Foérgymnasial 99 141 114
Gymnasial 75 114 96
Kort eftergymnasial, kortare an 3 ar 47 90 65
Lang eftergymnasial, 3 ar eller langre 46 78 66
Total 74 106 88
KALLA: SCB

Som framgar av tabellen ovan spelar utbildningsmierd mycket stor roll
for om en person &ar beredd eller tvingad att pendige dag till sin
arbetsplats. Ju fler LA- regioner det finns destotdre genomsnittliga
pendlingsstrackor. Den som bygger pa sin utbild=iftgr gymnasiet kan
saledes vanta sig att finna sin arbetsplats labgrefrAn hemmet an den
som inte skaffar sig eftergymnasial utbildning. ildthingsnivan har
saledes mycket stor betydelse, men det har ocksa@avsett uthild-
ningsniva har kvinnor genomsnittligt sett narmaite sin arbetsplats.
Detta kan i hog grad forklaras av den offentligatees lokaliserings-
monster dar framfor allt den kommunala sektorn @idd 6ver hela
landet och star i direkt relation till befolkningerstorlek. Kvinnors
delarbetsmarknad omfattar i mycket hég grad amst@ar inom denna
sektor. Vidare tyder statistiken pa att familjersétter sig nara den
kvinnliga partnerns arbetsplats. Foljden blir attinkor har kortare
arbetsresor. Vad som eventuellt kan sla igenom dvam ar att
hdgutbildade kvinnor med god 16n har ekonomiskaligtigter att skaffa
en bostad narmare sin arbetsplats &n mer lagutleildaedsystrar med
lagre l6ner. Det ar ocksa moijligt att allt fler #tt dubbelboende dvs. bor
relativt nara sin arbetsplats under veckorna (ise&@?) och tillbringar
helger och semestrar i en annan bostad (pa landsb9y En viss grupp
kommer troligen att arbeta hemifran en eller fldemar i veckan. For
narvarande bedéms att de som distansarbetar anvénd¥ag i veckan
till arbete i bostaden.

Om resonemanget forenklas: en hdgutbildad man gr dser ett
betydligt storre geografiskt omrade an en lagustdlikvinna. For att
anvanda ett begreppmland kan man pasta att kvinnor genomsnittligt
sett har ett mindre omland an man. Da forestallen sig bostaden som
den fasta punkten och omlandets granser avgorsraaigt hemifran en
individs rorelser stracker sig i olika riktningar.



Under senare ar har flera studier genomforts somovisat konsfor-
delningen vad galler resmonster.

Tabell 2: Resmonster for kvinnor och méan

Kvinnor Man
Stréacka per dag Ca 34 km Ca 52 km
Tidsatgang per dag Ca 62 minuter Ca 75 minuter
Karaktaristika Gor fler inkdpsresor Gor fler tjgergsor
Position i bilen Ar oftare passagerare Ar oftal@hbare
Anvénder bil 50 % anvander bil tilf0 % anvander bil till
arbetet arbetet

KALLA: FRIBERG 1999, SOU 2001:44, SIKA 2002, WESTR006

Tabellen visar att det finns ett specifikt kdnsménsKvinnor reser

kortare strackor, anvander mindre tid, gor far@ngieresor men fler
inkdpsresor an man. De kor bil i allt hégre utdtriiog, men inte lika

ofta till jobbet som man och ar oftare passagerrditen dar en man ar
forare. | gengéld anvander de kollektivtrafik i égrad an man. Alder
har betydelse i sammanhanget. Yngre och medeldlchéns har en

markbart langre daglig reslangd an yngre och métikd kvinnor. Vad

som ocksa ar sldende ar att konsskillnaderna birsy patagliga nar
resenarerna delas in efter livskategorier; i grapidealdrar till barn 0-6

ar, men ocksa gruppen foraldrar till barn 7-18arttex. mannen mycket
langre reslangder per dag jamfort med kvinnorna.&becksa pafallande
hur just kvinnorna i kategorin sambo med barn O-6nfe sallan gor

avbrott i sina arbetsresor dvs. de utrattar nagende pa vag till eller
fran jobbet, troligen lamnar och hamtar de barmdagis eller gor inkop
(Krantz 1999). Eftersom kvinnor framfor allt de mieain i hogre grad an
man arbetar kortare tid och dessutom har kortagetMaarbetet reser
utfor de mer fritidsresor. Det innebar att de fdleed och hamtar barn
vid fritidsaktiviteter och utfor en hel del inkoifl hushallet.

Om kvinnor bibehaller sin vana att anvanda sig aliektivtrafik talar
det for att sparbilssystemet kan vara ett myckeegsant alternativ for
dem. Den flexibilitet systemet kan erbjuda ar ear &hrdel i samman-
hanget. Om det kommer att fungera val hanger i dp@gl ihop med var
hallplatserna kommer att finnas och hur val utbyggérnatet kommer
att bli.

Diskursen kring rorlighet

Sammanfattningsvis har det visat sig att allt 8iebenagna att pendla for
att komma till jobbet. | de flesta dokument franfist@lenna utveckling
som relativt oproblematisk . Effekterna blir emgikd att det stélls krav
pa enskilda individer i arbetskraften att de skalla beredda att resa allt
langre for att komma till jobbet. | dessa sammaghtafas sallan i termer
av man och kvinnor. Kvinnor pendlar inte lika langill de inte? Har de



inte varit tvungna? Vore det inte bra for dem? Vaaddrar dem? Finns
orsaken i den specifika kvinnliga delarbetsmarkn&d&pplever de
arbetsresorna alltfor betungande? Skapar langdsaeber ohélsa? Om
de pendlar langre strackor — hur har de da gétgia for att fa ett bra,
fungerande vardagsliv?

Mot denna bakgrund ar det motiverat att utifrangehusperspektiv pa
transportpolitiken i stort, men ocksa dess olikaladesom har
kollektivtrafiken, och granska hushalls, sarskilvirnors, vardags-
erfarenheter dar férvarvsarbete, arbetsresor, navlérbete med familj
och hem pusslas ihop till en helhet.

En oOkad pendling ses nu som nagot positivt for sithpa battre
arbetsmarknader och fa fler i arbete. MotiveringiBmetta pastaende ar
att de ar diversifierade och lattare att hitta jojab i, likasa att finna ratt
arbetskraft i. De utgor darmed ett alternativ fijttning for bade
arbetstagare och arbetsgivare. Argumenten ar atsportsystemet kan
byggas ut, inte minst kollektivtrafiken, och kas ftt fungerar battre och
snabbare t.ex. genom att det ar mgjligt att skapaktionella
transportkorridorer. Tata miljéer som storre stad#élan erbjuda goda
transportmojligheter, god tillganglighet, goda datah telemdjligheter,
flexibel arbetskraft och skapar férutsattningar &fir folk ska kunna bo
kvar.

De krav pa flexibilitet och rorlighet hos arbetdkea, vilket &r en del den
pagaende utvecklingen, ar inte bara en befriandgigingt. Det kan

ocksa vara en ny borda. Mahanda galler det i syxanédwvinnor. Frihet

kan forvandlas till ofrinet. Det finns sdledes slk&m talar for att

ytterligare en dimension bor tillforas diskussionem den Okade
pendlingen namligen effekterna pa reproduktionenoté@sorgsarbetet ar
en del. Tillganglig statistik pekar pa att aven demga generation, som
nu ar nyblivna foéréldrar, har en arbetsdelning reitén t.ex. lagger

kvinnor, mer an man, tid pa omsorg om familj ocimhech uppratthaller
kontakt med slakt och vanner. Barnens situatiorirgératt komma forbi

i detta sammanhang. Annu finns inga studier omkaffea for barn av
att deras foraldrar pendlar allt langre. Maria MNordim (2005)

konstaterar dock att foraldrarna ar barnens stongtgghet och att

beroendet kvarstar langt upp i tonaren. Det fottésa sin tur narhet,

bade emotionellt och geografiskt.

Det dominerande intrycket &r att manniskor forassatara rationella
beslutsfattare som delar ekonomins forvantningar iadivider som
snabbt byter jobb och flyttar eller pendlar for ftthogre 16n. De blir
avkonade ekonomiska enheter, utan kanslor, kropgamplikter utanfor
det avlionade arbetet. Allt gar ut pa att friktiorsem kan stora detta
monster bor minimeras. Det innebar att skapa eiktihnsfritt rum”
(Jensen & Richardson 2004).



Mycket pekar pa att vi aven framoéver kommer attehaarbetsdelning
mellan kbnen som tar sig uttryck att kvinnor ocmmaén icke ovéasentlig
grad har olika typer av utbildning och som en fé§d det kommer att
befinna sig pa olika arbetsplatser. Deras rorelsestér kommer darmed
att skilja sig at. Ansvaret for barn och andra rtéende ar for nar-
varande en uppgift som i hdgre grad utfors av keimnDet kan andra sig
i framtiden men uppgifterna som sadana kommeratttérsvinna.

Rumslig uppsplittring

Vilka spar satter denna utvecklingstrend av resstndimmar i det
konkreta landskapet? Vad ar det som sker om mamakiet

bebyggelseutvecklingen? Vilka ar de stora dragenén Dbkade

rorligheten och dess effekter pa infrastrukturerh oden fysiska
bebyggelsen kan belysas med hjadlp av Dominique Betug¢2005)

Bouchet visar att staden/metropolen inte langré&arepa samlande och
forenande. Kommunikationstekniken och globalisezimgyor att bade
mentala och fysiska avstand krymper. Samtidigtdsptiebyggelsen i
staden ut, den "sprangs”. De fysiska avstandenameladens olika delar
och funktioner blir langre. Centrum avfolkas ochndélassiska
kvartersstaden toms pa arbetsplatser och butikeya Mostader,
arbetsplatser och kdpcentrum vaxer fram langskteaferna som knyter
samman stadens olika delar. Livet i staden blistithdigt vara pa vag.
Trafikndtet med dess knutpunkter blir sjalva stadestbyggda

trafikleder, vaxande bilism och kollektivtrafik gdet maijligt att forflytta

sig snabbt i det urbana landskapet.

Flygplatsen &r en bild av den moderna metropolem &r tatt forbunden
med andra flygplatser i ett globalt natverk utantaem. Detta natverk
far formen av ett "spindelnat”, en av Bouchets fueta. | natets halrum
finns bostader, skolor, kontor, verkstaderna, lautikch annat som inte
befinner sig i rorelse. Har bland vidstrackta wiltor, obefolkade
bullerzoner, stereotypa shoppingcentra och enfanmglustriomraden
upploses mangfalden som kvartersstaden forknippad. nbet néara
grannskapet utarmas ekonomiskt nar invanarna ksgeill andra delar
av staden for att arbeta, gora inkop, umgas odirtsig.

Stadsbon, blir mer konsumenter an samhallsmedbarg@m det
narliggande inte passar finns annat langre bort. Kartersbutikens
utbud &r magert kér man till en annan mer vélsaddrutik. Om den
narliggande skolan inte haller mattet skjutsar hamen till en annan,
forhoppningsvis battre. Stadsbon kan valja gransigigiller for att krava
lokalt. Mia Bjork (1997) karaktariserar dagens stamlsom "nomader” i
sin analys av kvinnors ansvar for att knyta ihopdegen som tar sig
uttryck i att standigt vara pa sprang mellan olfjtatser som bostad,
arbetsplats, dagis, livsmedelsbutik.



Detta ar en fascinerande beskrivning av den fogaelfysiska strukturen
och manniskors villkor. Motesplatserna ar inte dasa nu som tidigare,
och uppstar pa andra platser an tidigare framtoralinslutning till
trafiksystemet. Spindelnatets tradar korsar vamment fysiskt och dar
korsar ocksd manniskors vagar varandra. Vid trdi&ina uppstar
motesplatserVid busshallplatsen, pa perrongen, i resecentrutanfiér
dagis, vid kbpcentrumets parkeringsplats, i kollgkdfikens kupéer mots
manniskor. Och kanske i framtiden vid sparbilsteaterna/hall-
platserna.

Dag dsterberg (2000) har en liknande analys awsstaecklingen som
Bouchet. | sin bok Stadens illusioner lyfter @seehbfram tva begrepp —
tyngd respektiveavlastning— vilka tar fasta pa att samma foreteelse kan
innebéra helt olika sakemyngden ar upplevelsen av att de materiella
strukturerna tynger och begransar, medan avlast@inget materiellas
bidrag till kanslan av frinet. De materiella strulgrna som asyftas ar
bebyggelsen och annan fysisk infrastruktur. @sterbgfter fram hur
skillnaden mellan stad och land suddats ut ochbkebyggelsen spritts ut
Over en allt storre yta. Han betraktar bebyggeigskairen som ett
sociomateriellt avtryck av olika eror med olika aflech satt att se pa
staden och hur den ska byggas. Den sista erampaimdustriella, ger
ett materiellt avtryck som kan kallas "mazdaistis{efter bilmarket
Mazda). Det ska tolkas som att bebyggelsen med aléss funktioner
bara kan férenas genom privatbilismen. Han menafbatde flesta ar
bilen inte langre en mojlig tillgang utan ett 6den ar oundviklig. Stora
kommunikationsytor av typ jarnvagar, stbrre och dnén bilvagar,
rondeller behdvs for att foga samman omraden soradsakligen har en
enda funktion exempelvis som industriomrade, bestantade, kopcentra
eller idrottsanlaggningar. Trafikytor ar ett nythgs enfunktionsomrade.
Gatunatet i manga stader utformades utan att #des 6kande bilismen
och kraven pa utrymme den forde med sig. Fragasatedes vilka
vardagliga erfarenheter i form av tyngd och avlasgtnvar och en gor
som &r beroende av att kunna forflytta sig melldkacomraden i staden
eller dess narhet (Jsterberg 2000, Friberg 2004).

Att forflytta sig fran en plats till en annan krawgrymme i tid och rum.
Manga utvecklingsdrag stéller krav pa en mer rortigfolkning.

Samhallet satsar stora resurser i fysisk infrastruk form av vagar,
rondeller, broar, jarnvagar, flygplatser etc. Mesitagligt, inte minst
ideologiskt, ar kanske satsningar pa telekommuigikat. IT- teknologi

skapar en vision och en forestallning om att awktdelt bor och kan
Overbryggas. | denna tankevarld hor det "upplostammet” hemma
vilket illustrerades av Bouchet. Arbetsresorna o@sandet Over-
huvudtaget har emellertid inte férsvunnit. En utihbebyggelsestruktur
dar bostader, arbetsplatser och anlaggningar féricee och handel
lokaliseras ifran varandra avskilda omraden tvingam en okad
rorlighet pa ett individuellt plan och i ett vardigty sammanhang. Det
innebar att det geografiska omrade manniskor girgm i sitt dagliga
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liv for valdigt manga har blivit ytmassigt storre tidigare. Detta rymmer
en paradox, dels krafter som sprider ut och delfiearsom drar samman.

Manniskan att orientera sig i ett materiellt laraiskoch tvingas att
anpassa sig till deDet materiella landskapet kan férédndras och en ny
typ av infrastruktur, som ett sparbilssystem, komrat paverka
manniskors resvanor. Hur ar annu osagt. Ju mer arsom tagits till

de specifika kvinnoarbetsplatsernas lokaliseringsdim andra verk-
samheter som kvinnor i hog grad utnyttjar, destiaéttivare blir det
som transportmedel fér kvinnor.

Transportsystemets rum — kroppens rum

Transportforskning med genusperspektiv befinner sig linda. Det som
hittills kommit fram har dominerats av kvantitatigaalyser av skillnader
mellan kvinnors och mans resmoOnster. Resenédren dair atom

tilsammans med andra atomer som rér sig i tidrumrge siffra att

skriva in i en tabell eller ndgot att rita in i ékbde som ror sig i en
omloppsbana. Men resan eller forflyttningen kannabetraktas ur ett
annat perspektiv dar manniskor blir kdtt och blodreppar — som rér sig
framat, genom olika rum, for att komma till dentplaom ar malet for
rorelsen.

Nagon som reser befinner sig i rorelse pa vag éraplats till en annan.
Resan till vardags innebar for de flesta att r@melspprepas med viss
variation dag fran dag. Resan binder ihop olikdsgla Rorelseschemat
har formen av ett natverk som kan definieras médpbhgv lankar och
noder. Lankarna &r strackorna mellan platserna kach beteckna den
fasta infrastrukturen som gatan eller sparet utgéen lankarna kan
ocksa syfta pa sjalva forflyttningen som nagon thitePlatserna, som ar
avstampet eller malet for forflyttningen, betrakt@®m noder i
individernas natverk. Dessa ar stationara och utiggmkreta rum.
Jarnvagsstationer, resecentra, busshallplatser i@mitiden kanske
sparbilshallplatser) kan alltsa betraktas som noderindividernas
natverk.Aven fordonen utgor specifika rum, dvs. rum sorfirlper sig |
rorelse. De kan benamnas "trafikrum” Ett trafikrimmefattar bade den
harda materian (t.ex. gatan, perrongen, busserdrimrgen i kupén,
vantsalen) och de manniskor som for tillfallet asstdar. Aven de
personer som "designat” rummet, politiker, planeragxperter, utgor
indirekt en del av ett trafikrum. Rummets karaktérdar en
sammansmaltning av det fysiska och det sociala reinpnaglade av
tidigare beslut och handlingar (Friberg 2005).

Kroppen har i genusforskningen under de senasteléteaktats som det
biologiska kdnet medan det som utgér manniskan, ditssom avgor hur
en individ beter sig, de normer hon lever eftemejslingen till kvinna

eller man, utgor det sociala konet. Analytiskt & darmed mojligt att
skilja pa biologiskt och socialt kon. Har ar detrnaslekvat att tala
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kroppen pa ett annat satt och se sammansmaltniagetet biologiska
och sociala kbénet. Det ar med den faktiska kropmpeam reser. Det ar
med kroppen man "kanner” om satet ar bekvamt, otradédr varmt i
kupén, om bagagehyllan ar for hogt placerad for rdétmna nagra
exempel. Kroppen blir "synlig”, hur beror pa humdexponeras, men det
ar svart att délja om man har en mans- eller kvinogp. Kroppen ar den
medvetna ménniskans — jagets — rum. Kroppen arrieiat&roppen ger
oss en "levd erfarenhet”. Vid en resa eller fotfiytg "ror sig” kroppen,
det minsta rummet, genom andra rum. Materia motena. (Jfr. Moi
1997).

Det materiella, tingen eller artefakterna och her géitts samman kan
skapa mojligheter men ocksa utgora restriktionedén "perfekta” resan
och kan antas beréra kvinnor och méan pa olika $itten finns éverallt.
De ar meningsskapande och utgér mer eller mindidalde symboler. De
kan ocksa samtidigt vara kénskodade. Manniskansesni relation till
tingen — det materiella — inte bara pa ett symiaolpitan ocksa pa ett
mer handfast satt, ndmligen for vem tingen ar #mdh konstruerade.
For vems kroppar? Det kan avtacka vilka bilderesenaren de har som
designar transportsektorns olika rum.

En slutsats har ar att nar ett nytt transportsysigianeras och tas i bruk
ar det viktigt att bilda sig en forestéallning omnvesom ska utnyttja det,
vilkka behov och preferenser de kan tankas ha. Cdtergda ocksa

sparbilssystem.

Brister i transportsystemet

Om vi tédnker oss resan som en kedja av lankar odemnnebéar det att
vi ser hela forflyttningen eller resan i sin hethigén dorr till dérr och
granskar varje delmoment. Om man utifran en medbete om kon
granskar varje del och satter in delarna i sittreamhang ar det maijligt
att identifiera de "vita flackarna” som ska uttydaem bristerna i
systemet ur genussynpunkt (Friberg m.fl. 2004). @it det mojligt att
lagga resendren som en "avkonad ekonomisk enhetidan och lyfta
fram resenaren som en manniska av kott och blodmBnniska som
ocksa ar sin kropp.

@sterbergs (2000) begreppen "tyngd” respektive dsivling” ar val
avpassade for en sadan identifikation. Begreppélpdnj till att sortera
och beddma om olika férhallanden upplevs som attadastar den
situation man befinner sig i eller om de ger Oksdgt. En stokig
situation pa bussen skulle da kunna behéftas nmegtifyman fylls med
trotthet, ens vardag underlattas inte, ytterligetemoment under dagen
som &r jobbigt etc. Daremot, att sitta pa bussenféraren kor lugnt,
luftkonditioneringen fungerar, medpassagerarna ragpt hansynsfullt
och lugnt, man kan lasa sin bok i lugn och ro katetknas som en
avlastning i vardagen. Dessa begrepp ar mer talactdger utrymme for
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mer nyanser jamfort med att sortera i bra elleigtidsant eller falskt, ja
eller nej vilket bygger pa varandras motsatser.gtlyach avlastning gar
mer omlott. En situation kan vara bade och santtidihgra aspekter
skulle kunna vara verktyg i analysen av kollekafitsystemet om man
ska tanka kon i termer av tyngd och avlastning.sBed# kroppslighet,
integritet, fragmentering och valmojlighet

» Kroppslighet: Om kroppslighet har betydelse beror pa alder och
situation. Det behover inte alltid ha betydelse oman har en
manskropp eller en kvinnokropp. Unga kvinnor oclgauman kan lika
latt svinga sig av och pa bussen. Men t.ex. nanrai ar gravida
uppstar en specifik situation dar illamaendet ijdrdmpa graviditeten,
den stora magen, foglossning etc. i andra skedestbabetydelse for
hur man upplever en resa/forflyttning. Detsammaeg&@m man brutit
benet eller lider av yrsel. Det héar &r biologisktibgat. Sexualiteten
har mer drag av konstruktion men ar anda kroppsitgerad. Det kan
uppsta situationer nar makt och sexualitet kopplaman dar mans
makt 6ver kvinnor yttrar sig i sexuella trakasseredrekta beréringar
och oOvergrepp som skapar olust och radsla hos &winkvinnor
tycker det ar obehagligt nar en frammande man éyskg mot dem i
skydd av trangsel, foljer efter dem, tilltalar demed tvetydiga forslag
etc. Resultatet blir att de framdver ar medvetnasonkropp, vad som
kan handa. Det innebar att tdnka ut var i bussendbanan de ska
satta sig. Hur de ska bete sig for att vacka mipgimarksamhet, hur
de ska ta sig till och fran hallplatsen en sen lkeftil.

* Integritet: Resan kan fungera som en fredad zon. Man kan komma
undan det som hander pa jobbet och det som haedanh. Om man
blir mycket stord nar man aker buss/tag kan vi tatatyngd. Far man
vara i fred kan vi tala om avlastning. Kvinnor hdrdg utstrackning
jobb som innebar att de har kontakter med manniskom larare,
inom omsorgsyrken, har elever eller patienter. Kzt vara skont att
inte da bo alltfér nara eleverna eller patientefdan vill inte mota
sina elever eller patienter i affaren nar man handiat etc. Man vill
mota dem i sin yrkesroll. Av den anledningen eftérsar kvinnor inte
alltid att bo kloss intill sin arbetsplats. Ett tigt avstand kan vara det
ideala. Vad det nu ar?

* Fragmenteringdr en aspekt som ar viktig ur kdnssynpunkt. Det ha
med flytet i resandet att gora. Att stoppen, byfiemgerar. Att resan
kan goras smidig sa att det blir en helhet som den har
avslappningen eller avlastningen som skulle kunswaktarisera den
ideala resan. Tat turtathet, enkelhet i systemeétavefor att vi ska
kunna tala om avlastning i detta sammanhang. Atilada sig av
kollektivtrafik som buss, tag, med kombination dyfi&ng, som kraver
tidsanpassning och smidighet for att fungera Vaét handlar om att
vara saker pa att fa en sittplats. Byte av fardmskipade ryckighet i
resan. Den kroppsliga vilan kan vara efterlangtad

» Valmoijlighet: Inneb6rden i avlastning utifrdn aspekten om val-
mojlighet ar att man ska kunna aka nar man vilhua#t forlora for
mycket tid. Att kunna anpassa resan till sina atimr och andra
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tvingande tider, kunna missa en buss och att d&t &bmmer en ny.
Helt enkelt att systemet ar uppbyggt sa att manaaer éver sin egen
tid. Det ger en frihetskansla och underlattar detlagliga livet i hog
grad. Det ar motsatsen till stress som inte barevétkar mentalt utan
ocksa kroppsligt. Bilen ar i det avseendet perfghkntidigt som det ar
tufft att kéra pa hart trafikerade eller daligt enkidlina vagar., framfor
allt vintertid Det innebar ocksa en hog utgift &m barnfamilj att ha
tva bilar.

Sparbilar ur genussynpunkt

De fyra aspekterna kroppslighet, integritet, fragteang och
valmojlighet som presenteras ovan, kommenteras dér &r en
fortsattning pa texten ovan. Framstéallningen arraviorm; konkreta
forslag.

Kroppslighet Om vi ser till sjalvéhallplatsen eller en storre terminal
maste den vara konstruerad sa att den ar tillgguogh latt anvandbar for
manniskor med olika kroppskonstitution. (Varférdresigna lamliga
bagagekarror specialanpassade till sparvagnar?)

Om vi tdnker oss smabarnsmammor (och smabarnspajopdet viktigt
att det gar att ta med sig en barnvagn utan sesndy vilket innebar inga
svarforcerade trappor.

Om det kommer att finnas hiss bor dessa varaaéittaa och hissdorren
latt att 6ppna.

Hissar liksom toaletter bor ses dver regelbundettsde inte upplevs
som obehagliga och ohygieniska.

Vantsalar bor vara 6ppna sa lange sparbilarndigirtgliga.

Perrongen om den ar utomhus bor vara vind- ochsiggliad.

Vagarna till hallplatsen bor vara utformade salattir latta att cykla eller
ga pa liksom att dra en barnvagn.

Sjalvakupénbdr vara latt att ta sig in och ur i for persomexd olika
kroppskonstitution.

Sarskild uppmarksamhet bor finnas sa att det tattita med en
barnvagn och samtidigt ytterligare nagot barn deamsar. (Och var géra
av sitt vata paraply?)

Trygghetsaspektemaste agnas sarskild uppmarksamhet. Det kan
innebéra att ha god belysning, att kunna kallajaip bade vid
hallplatsen och i kupén, t.ex. med en larmknapp gantill en bemannad
overvakning. Kameradvervakning ar en ldsning. Reaksom kan vara
behjalplig ar det allra basta. Hallplatsen som sduti lokaliseras sa att
den inte uppfattas alltfoér avsides, vara upplyiiattsvagarna belysta.
Fler &n en tillfartsvag bor anlaggas sa att detsfialternativ for
resenarerna. Vagar genom parker undvikas.

Integritet: Det maste framsta som sjalvklart att man kan avataett
ressallskap som av ndgon anledning inte uppfati@sémskvart. Det
kraver god tillgang till vagnar.

Vilken situation kommer att uppsta med skolungddmigingsel?
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En bekvam resa, med sittplats i lugn och ro oclkjdténna oro for att bli
antastad, ar naturligtvis attraktivt.

Den finns tillfallen nar resenarer uppskattar &aits Det kan vara vart
att papeka att Lena Levin (kommande artikel) samdestar aldre kvinnor
har funnit att sjalva resan kan utgéra ett sosathmanhang.

Fragmentering: Mojligheten att snabbt fa tag i en vagn och atkdir
komma till sin malpunkt ar en stor fordel med sjdgystemet. Dock
kan man kanske inte tanka sig att alla kan akaafiversjalva sparen
skapar en bundenhet.

Det viktigt att placera terminaler sa att det kith ske byten och
biljettsystemet ska vara utformat sa att det aiigtGjtt utan problem
byta till buss eller tag. Mojligheten till byte meglkel kraver sarskilda
uppstallningsplatser. Ar det mojligt att ta megl sykeln in i kupén?
Majligheten till byte till bil bor uppmarksammastodarav foljer tillgang
till bilparkeringar

Markytor for taxiplatser och tillféalliga parkering®r i omedelbar
anslutning till hallplatsen bor finnas.

Sjalva sparanlaggningen maste vara genomtankt daraférbinder
bostadsomraden med centrum, andra sorters terminatestérre
arbetsplatser och fritidsanlaggningar och offeatiigrattningar av olika
slag.

Valmajlighet: Sparbilssystemet har en stor fordel da det aétilgigt
dygnet runt(?) Det kraver naturligtvis en god &ihgy pa vagnar — det kan
uppsta koer vid rusningstid (?) Ytterligare en féattning ar
taxesattningen. Om taxan ej ar for hog och om iesstemet for
kollektivtrafiken &r enhetligt, 6kar attraktivitete

GenusatmosfariYtterligare en aspekt kan fortjanas att ta upp .
vill kalla den rummens bade, kupéns och termindteiplatsens
"genusatmosfar” och med det menar jag en samlathtipmmg om det
tilltal anlaggningen har for kvinnor respektive ménefattande att
kategorin kvinnor resp. man inbdrdes kan ha oliafattningar. |
genusatmosfaren bakas mycket av det som tagit nger e andra
aspekterna men har finns ocksa en dimension somMmeymummets
design. Ytorna kan vara allt fran affischer ochlagkpa vaggarna som
pa gransen till krankande liksom klotter. Utformmiav bankar,
biljettautomaters enkelhet kan ocksa foras hiplikssiss service i form
av kafé, kaffeautomat, informationsdisk etc.

For alla eller?

Det kan tyckas som om dessa forslag inte ar spaungen genusanalys.
Sa ska det inte uppfattas. Utgangspunkten har atarfidrsoka se pa vilka
punkter man kan forestalla sig att kvinnor och rhanolika villkor och
upplever situationer pa olika satt. Poangteringeatharbetsplatser kan
vara konskodade har framhallits. Exempelvis sjukildreboende,
skolor, daghem/férskolor kbpcentrum. Spardragningenha avgorande
betydelse for hur systemet kommer att anvandasdé@rska fungera val
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bor noderna valjas ut med omsorg sa att det lad@lésnara en specifik
verksambhet eller till en terminalplats for kollektafik. Omsorgen om
barn och vad det kan innebéara for en resenar farftgm.
Renlighetsaspekten har framhallits. Trygghetsagpeathar en stark
genuskoppling. Taxesattningen kan ocksa ha bewydels

Sist men inte minst, det ar troligen sa att ett aystem kraver en
introduktionstid — att lara folk aka. Vidare atssgmet bor prévas innan
det byggs ut. | det sammanhanget ar det lamplidtéate kvinnor och
man och i olika aldrar far mojlighet att ge sinagynkter.

Avslutningsvis: Det som gynnar kvinnor i det hamsaanhanget
missgynnar knappast man. Dock ar det majligt att wéh kvinnor
kommer att lagga tonvikt vid olika aspekter naistils infor
stallningstagande om ett sparbilssystems utformriade spardragning
och utformning av hallplatser och kupéer.
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